Fairkehrswende: Warum
Radentscheide fur mehr
Geschlechtergerechtigkeit sorgen

KonRad21, Workshop 8
17.4.21, 10 Uhr - 11:30 Uhr
bundesrad
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Was passiert?

1. Vorstellung - woher, wie radaktiv, themenaffin?
Mobilitat - geschlechtergerecht? - Daten

Wie sieht Verkehrsplanung/Stadtplanung fur alle aus? - Ideen

W N

Teamsessions:
a. Frauen und Rad vor Ort
b. Frauen und Engagement vor Ort

5. Wie weiter? Was nimmst Du mit?
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,Frauen sind gute Indikatoren
dafur, wie fahrradfreundlich
Stadte sind. Denn: Sie und ihre
Kinder fahren Fahrrad, wenn es
sicher ist.”

Marianne Weinreich, Verkehrsplanerin, Ramboll / Kopenhagen
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Fur wen wird geplant?
Vier Nutzer*innen-Gruppen™

= 7 %

Im Fokus
von
Verkehrs-
planern...

*Four Types of Cyclists;
Modelluntersuchung von

Roger Geller,
Radverkehrskoordinator Portland
/ Oregon; USA 2005




Fur wen wird geplant?
Vier Nutzer*innen-Gruppen*

75 Prozent
Manner

80 Prozent 18
bis 54 Jahre

85 Prozent
Manner

90 Prozent
zwischen 18
und 40 Jahre




Interessnert aber besorgt
Frauen Kinder alte Menschen




Fahrradklimatest 2018: & 4

\
81 % der Radfahrenden 4}
wunschen sich getrennte

Infrastruktur




Mobilitat geschlechtergerecht?

e “b0iger-Jahre-Strallenautofetischmannlic
he” Sicht

e nur 22 Prozent Frauen im Verkehrssektor

e Alltagsbedingungen werden Ubersehen

Vielfaltige Raumnutzung

Besorgungen, Kinder, (Care-)Arbeit

Wegeketten kombinieren & koordinieren

8 (-)adfc




Beispielhafte Wegeketten

Wegeketten eines Alltags cpeg e .- .
mit einer Kombination aus Mobilitatsbedurfnisse

E bs-, Bet - d .
s T Care Arbeit

(Teilzeit-)
Arbeitsplatz

FRAUEN HABEN ANDERE WEGE

Wegezwecke in Prozent

Frauen 30-39 Jahre

@ Manner 30-39 Jahre
‘W‘i Ausbildung,
Einkauf ' Arbeit, dienstlich
30% 50% ’g‘

Il Freizeit
Verwandte 24% 21%
Wegeketten eines Alltags mit Bealeit g q
Erwerbsarbeit egleitung anaerer
Personen
Arbeitsplatz 20% 7% ﬂ\

Einkauf Erledigungen
12% 13%
Einkaufen
15% 13%
Wohnung




Mobilitatsbedurfnisse

Nutzung

Walking
Metro
Bus

Driving private car
Private bicycle

Local train

Passenger in private car
Tram / light rall

Taxi

Motorcycle

Bike sharing

Regional train

Auto rickshaw

Ride sharing

Private moped / scooter
E-rickshaw

Carsharing car

Shared E-scooter

B women (n-1752)
Men (n=1747)

The respondoents could give
multiplo answars to tha
question, Tha percentage
ts theredore over 100. The
parcentaga show the

share of respondents who
reported cach answer.

.lllllll||||||||||*

o

10 20

w
o
I
(¢}
wn
(=]
o
o
~
o
ol
o

Nutzungshaufigkeit des Fahrrads nach Alter, Geschlecht und 6konomischem Status

M tiglich M an 1-3Tagen pro Woche

Geschlecht

Manner

Frauen

M an 1-3Tagen pro Monat

I seltener als monatlich " nie bzw. fast nie




Mobilitatsbedurfnisse
Zugang und Nutzung

Modal Split

Antedl Wege

MIV-Ntfahrer

e

MIV-Fahrer

Fahrrad

R_L

Zu Ful

Frauen

Manner

Geschlecht und
Altersgruppen im MVV.
Verbundraum

MANNER MEHR UNTERWEGS

Manner legen pro Tag durchschnittlich 46 Kilometer

zuruck, Frauen nur 33 Kilometer.

AUTOS GEHOREN MANNERN

62 Prozent der Autos in Deutschland sind auf
Manner zugelassen, 38 Prozent auf Frauen.




Mobilitatsbedurfnisse FRAUEN |M AU-I-O

Sicherheit -
SCHLECHTER GESCHUTZT
“ Frauen haben ein 47 Prozent hohe-
One Challenge StandS OUt 26% more res Risiko, sich bei einem Autounfall
] ] ) « \ schwer zu verletzen. Der Grund da-
women than men Indlcate TrafflC fur: Die Sicherheitsausstattung der
safety (accident in traffic)” as a \ ) /‘ _ Fahrzeuge,etwa Airbags,
hallen for lin it sind fiir mannliche Korper-
‘C‘; aie ge 0 CyC g % &® maBe optimiert.
In Deutschland im Jahr 2018 Verungliickte
Verkehrsteilnehmer*innen
* (‘ 224,450 Manner
: 174 646 Frauen
-y Hauptverursacher*innen von Unfallen
mit Personenschaden

N >
=
AN 200850 mannlich =
Verkehrstote 2480 Manner 795 Frauen 97902 weiblich & &




Aktuelle Studien & Daten auRerdem

Mehr Radwege fuhren zu mehr Radverkehr

Radfahrende fuhlen sich unsicher auf der StraRe

Radverkehr nimmt weiter zu

adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club



https://www.adfc.de/neuigkeit/mehr-radwege-fuehren-zu-mehr-radverkehr
https://www.adfc.de/neuigkeit/swr-umfrage-zeigt-radfahrende-fuehlen-sich-unsicher-auf-der-strasse
https://www.adfc.de/neuigkeit/radverkehr-in-london-nimmt-weiter-zu

Was passiert?

1. Vorstellung - woher, wie radaktiv, themenaffin?
Mobilitat - geschlechtergerecht? - Daten
Wie sieht Verkehrsplanung/Stadtplanung fur alle aus? - Ideen

Teamsessions

a & 0 b

Wie weiter? Was nimmst Du mit?
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Rad nach vorn: Paris im Wandel

Langfristige Veranderung Modal Split
Rlckgewinnung offentlicher Raum
Entwicklung Radverkehrsnetz

Seineufer/ Parc Rive de Seine

Radfahrer*innen: +50%
Vielfaltigere Bevolkerungsgruppen
Larm- und Luftbelastung gesenkt

Dialogprozesse + Untersuchungen




Mini-Hollands in London

Umstieg auf Rad- und FuBverkehr
Aufenthaltsqualitat bieten
Getrennte Infrastruktur
Verkehrsberuhigte Zonen

Services und Angebote

* Fahrradunterricht

* Reparatur- und Wartungskurse
* Baby-Biking-Project

Grunflachen, Treffpunkte




Lebensqualitat: Barcelonas Superblocks

Statistisch: 2,7m? Grunflache/ Person
Warmeinseleffekt

Umweltfreundliche & zugangliche
Stadtteilzentren schaffen

3x3 Hauserblocks
Durchgangsverkehr vermeiden
Neuordnung Haltestellen
Begegnungszonen im Superblock
Kreuzungen -> attraktive Platze

Burger*innen Begleitgruppe

(-)adfc



Modale Filter beruhigen Quartiere

Durchgangsverkehr reduzieren
Naturliche Barrieren nutzen
Pocketparks
Flachenumwidmung

Erhohung Verkehrssicherheit
Mehr Aufenthaltsqualitat
Schnell und gunstig

Punktuelle Mallnahmen

(-)adfc



Was passiert?

1. Vorstellung - woher, wie radaktiv, themenaffin?
Mobilitat - geschlechtergerecht? - Daten

Wie sieht Verkehrsplanung/Stadtplanung fur alle aus? - Ideen

0 DN

Teamsessions
a. Frauen und Rad vor Ort
b. Frauen und Engagement vor Ort

5. Wie weiter? Was nimmst Du mit?
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Woher & Weiterlesen

https://www.adfc.de/artikel/mehr-frauen-fuer-den-adfc
https://www.adfc.de/artikel/so-geht-verkehrswende
https://www.adfc.de/artikel/projekt-innorad-innovative-radverkehrsloesungen-auf-deutschland
-uebertragen/

https://www.vcd.org/artikel/feministische-verkehrspolitik/
https://www.daserste.de/information/wissen-kultur/ttt/sendung/genderplanning100.html
http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Ergebnisbericht.pdf

https://www.womeninmobility.org/femalemobility
https://www.zeit.de/mobilitaet/2020-10/women-in-mobility-netzwerk-mobilitaet-emanzipation?
utm_referrer=https%3A%2F %2Fwww.google.com%2F

https://medium.com/female-mobility/was-ist-weibliche-mobilit% C3%A4t-2ab9620bb249

https://ramboll.com/-/media/files/rgr/documents/markets/transport/g/gender-and-mobility _repo
rt.pdf?la=en

maria.deingruber@adfc-muenchen.de
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https://www.adfc.de/artikel/mehr-frauen-fuer-den-adfc
https://www.adfc.de/artikel/so-geht-verkehrswende
https://www.adfc.de/artikel/projekt-innorad-innovative-radverkehrsloesungen-auf-deutschland-uebertragen/
https://www.adfc.de/artikel/projekt-innorad-innovative-radverkehrsloesungen-auf-deutschland-uebertragen/
https://www.vcd.org/artikel/feministische-verkehrspolitik/
https://www.daserste.de/information/wissen-kultur/ttt/sendung/genderplanning100.html
http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Ergebnisbericht.pdf
https://www.womeninmobility.org/femalemobility
https://www.zeit.de/mobilitaet/2020-10/women-in-mobility-netzwerk-mobilitaet-emanzipation?utm_referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
https://www.zeit.de/mobilitaet/2020-10/women-in-mobility-netzwerk-mobilitaet-emanzipation?utm_referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
https://medium.com/female-mobility/was-ist-weibliche-mobilit%C3%A4t-2ab9620bb249
https://ramboll.com/-/media/files/rgr/documents/markets/transport/g/gender-and-mobility_report.pdf?la=en
https://ramboll.com/-/media/files/rgr/documents/markets/transport/g/gender-and-mobility_report.pdf?la=en

